Motocicletas y ciclomotores
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PARA LA MOTO

Desde diferentes puntos del pafs, en el difimo ano
y medio, llegaron a “Luchemos por la Vida", voces
preocupadas por el incremento geoméirico de los

accidentes de transito provocados, 0 con la

participacion de molos y ciclomotores. Los
mensajes de funcionarios municipales, jueces,
bomberos y particulares angustiados, requearian
medidas o ayudas para intentar frenar tanto dafo.

“Luchemes...” Investigd -con los medios a su
alcance- ef problema, y corrobora su enorme
gravedad. As|, decidic dedicar su "Camparia de
concientizacidn maslva” del segundo trimestre de
este afo, a educar sobre el tema, con el lema que
es fitulo de esie articulo:

“Para la moto...[No te mates!".

‘ ‘ on victimns™, *son suici-
S das”, “son homicidas”,
Lac respuestas a la campa-
fin antes mencionada, no se hicieron es-
perar, Las Namadas telefdnicas a la se-
ie de “Luchemos...” cran apasionacdas
¥, en muchos casos, exiremas. Algunas
persanas agradecian 1 tarca educativa,
comprendiendo el esplrito de la pro-
puesta, Pern otros, sc sentfan molestos
v indignados: “;Pot qué tanta prencu-
pacion por guienes desprecian la vida
propia ¥ lade los demds?", planteaban,
“Circulan por la calle de cualquer ma-
nerd, sin importarles i se arriesgan, ¥
menos ain, si ponen en peligro a los de-
mis", decfan otros, Y lambién: “Ellos,
los motociclistas, son inocentes. La cul-
paes de los aulos, queno los respetan.
Shn victinmas™.

Victimas...Victimarios,..El resulta-
do es el misma: vidas humanas malo-
oradus, Muerios, heridos y discapacitas
dos por capsas evitables.

Pero, ;por qué sucede esto? jQué
factores lo provocan?. Sin duda, el pri-
mer paso para solucionar un problema
es conocerlo v comprenderlo.

Mds de 4 muertos por dia

Del total de muertes snoales en ac-
cidentes de trinsito, 32 estima gue el 20
por ciento pertenecen - ciclomotoristas
v motocielstas: Sepin un esmudio reali-
zado por Luchemos por la Vida, el 75
por ciento de lasvictimas fatales no He
gan @ los 25 afios ¥ mids del 50 por cien-
1o, no lienen licencia para conducir. La

mayerfa son menores de edad. )

Con el impulso de las i[ilp:lnaﬁf'
nes, las motociclelas v ciclomotores, o
veces, llezan a las manos del condactor
como una opeidn econdmica y aceesl-
hle, que soluciona el transporte diario.
Cuando ¢l bolsillo de los trabajudores
no alcanza para la compra de Un apto,
muchos jdvencs -y no tanlo- las adop-
tan por esta razdn. Otras veeces, ¥ son
muchas, s adolescentes a5 obtienen
como satisfaccitn de un capricho, una
mioda envuelta para regalo, un producto
mds de los tantos importados, €l paso
previo a manejar un auto. Sin embargo,
so convierten on una trampa mortal pa-
ra cientos de ellos gue se subena la mo-
to sin preparacidn alguna para condueir
v desconociendo los ricsgos ¥ las carac-
terfsticns dil sistema de trdnsito en ge




neral, y de este tipo de vehiculo en par-
ticular. Como tampocy s oman medidas
e sepuidad v prevencion pertinentes,

Ciertamente, existe la mentalidad
del famoso "4 mi 0o me va 4 pasar ni-
de”, Pero, las estadisticas indican lo
contrario. Basta saber que, en el pri-
mer semestre del atoe *%3, los acci-
dentes y lay muertes en accidentes
con motos se incrementaron €n un
Sl por ciento, respecto de 1992, Que
i 50 vex, fus mayor gue en el 91, en la
misma proporcidn. Tendencia gque se
wiantiens en 1994,

“A mi me gusia hacer
willies -dice Jorge, 18 ahos.
"o sé, es una sensacién linda.
A ninguno de nosoiros nunca
nos pasé nada. Una vez me
cai, me hice un raspén en el
braro, pero nada mas. No creo
gue sea peligroso”

Sin casco, con alcohol

Las cifras con las gue cuenta “Lu-
chemos...” indican que, on la Capital
Federal, ¢l 66 por ciento de los con-
doctores de ciclomotores y motoci-
cletas, no utilizan el casco protector.
En una actitud absolutamente desa-
ensiva y falta de conciencia del peli-
gro que se corre. Improdencia a la gue
s¢ lo apregan otras mayores: circulor
en Fig-zag, de contrumeno, violar el
semiforo rojo, bacer las famosas “wi-
llies”, ¥ -también- Ia falta de luves y
alementos reflectantes (sobre todo des
noche),

Jorge, tiene 16 anos y junio a sus
amigos, haven “willics” o8 sdbados vy
domingos por la tarde, en una calle lin-
dante a la autopisia Ricchier, en el ba-
jo Flores, El grupo, en wtal, 1o confor

man # jdvenes entre los 16 v 22 afios.
“A mi me gusta hacer erto -dice Jorge,
desprencupado del peligro-, No 58 &8
wia sensacicn linda. A ninguno d¢ na-
sotros nunca wos pasd neda, Una vez
me caf, me hice mn raipedn en el braze,
pero nada mds. No creo gue seo pefi-
grosa”. §olo uno de ellos usa casco
protector durante el juegn que se adue-

 fiadelos 100 metros de calle, durante 2

6 3 horas. Situacidn que se reproduce
en cualguier calle de ciudad o pueblo.

El alcohol, 1a droga ¥ el exceso de
velocidad, estdn presentes en el 90 por
ciento de los accidentes de transito pro-
taponizados por las motocicletas y los
ciclommitores,

De acuerdo a las estimaciones cla-
boradas por “Luchemos...”, €l 74 por
ciento de s muertns en estos acciden-
tes habian ingerido aloohol antes de
manejur. Factor que triplica el riesgo
de muerte entre los 16 v 19 anps,

105 centros de rehabilitacidn, muni-
cipales o privados, que atienden jovencs
vigtimas de accidentes de motos, asegu-
ran que el nimero de lesionados s du-
plico en el dltime afio. ¥ s0s edades os-
cilan entee los 15 y 23 afios. La veloei-
dad v €l alephol cstuvicron presentes en
todos los casos. Las consecuencias pue-
den traducirse en lesiones muy graves y
dissapacidades de por vida, como pardi-
lisis o la amputacidn de alguna de laz
cxtremidades. En muchos casos, sim-
plemente, la mueric.

Cifras y estadisticas gue reflejan la
realidad mds dura; cienms v miles de
familias - destruidas, vidas truncadas,
personas que s¢ guedaron discapacita-
das para siempre,

Falta de concientizacion y
educaclon vial

En las experisncias didacticas reali-
radas on establocimicnios  educativos
de enseffanza media, “Luchemos...”

puda corroborar que de los chicos éntre
13 y 17 afios -que reconocian condueir
ciclomotores ¥ motos:, el 70 por ciento
desconocian las normas bisicas de se

guridad en la conduccidn; asi como re-
glas que ordenan ¢l trdnsito, tan ele-
mentales como no pasar a omo vehico-
In por la derecha, 11 circulacidn por esa
mano, la obligatoriedad del uso del cas-
co, efc. Pere, pensandnlo bien: pgoé
oportunidad  tuvieron de aprender o
que es ¢ sistema del trdnsito que ellos
hacen?. O jedmo fonciona, codles zon
las paiutas bdsicas de una conduceién
segura o gelensiva?, jlin qué consiste
la seguridad activa y pasiva sobre un
vehivulo?, (Por gué salvan vidas? Y a
esto, hay que sumarle ona cspotial sen-
sacion... (comtintia en pdging )

...NO TE MATES




El conductor
adolescente y la moto:
una combinacion explosiva

Las estadisticas naclonales ¢ internacionales sefalan que los conduclores entre 15 v 25 afios, som los que participan
en In mayor cantidad de aecidentes de trinsito. Son la “franja etaria™ de mas alte riesgo como conduetores. ; Como se
explica esto?. Los jévenes estfn fisicamente ¢n un moemenlo dptimo. Sus fundiones vitales. capscidades mentales v flsicas, se
desarrellaron plensmente. Sus respucstas perceptivasy motoras son también dptimas. Son una mdquing nueva, sin desgaste.
Sin cmbargn, wdolescen

Ellos se encuentran en un estadio evolutivo eritico, Los cambios de su personalidad v el descubrimicnto cotidiano de sus po-
encialidades 1os sorprende y los apabulla. Por momentos, se sienten indesmuctibles, ¥ én otros, fripiles. La basgueda de 1a
dlirmucion en su propia personalidad Ios lleva, muchas veces, 4 |a conlrontaeion con sus mayores, o al cuestionamiento de [ﬂ

pontas o novmas instiuidas, I identificacion con ¢l grupe de pares puede ser mds fuerte que el “deber ser”, ete.

En ¢l sisterna del transito, esta realidad gepera, en muchos jovenes, un exceso de confignza en si mismos, una resistencia al

cumplimianto e las normas, ¥ un desconocimients del riesgo. To cual, sumadn a la inexperiencia v falta de educacidn, pro

duze los resuliados antedichos,

RFeconvcer, entonees, sus posibles dificultades puede avudarlos i prepararse mejir &

Una sensacion de libertad y
poder

Si, al conductor de molocicletas To
envutlve -dicho por ¢l mismo- una es-
pecial v palcenlent seosacion de Hber-
L ¥ de poder. “Ne 5o priede explicar
facilmenre —dice Juan Luls, de 33 afios.
que conduce motoy desde los 17-. Lie
arriba de la moto es otra; Ba liberiad
de. menverse rdpido, de cava al vients,
sin nada que fe lmite, gue te encierre,
Ex tinico. Ex un placer-gue nocte o da
al auramids veloz ",

En efecto, la relociiin que se ganera
entre el condutlor v su moto, cstd cspe-
cialmente marcada por 1as caractersU-
cas del vehiculo, Sectn 1o explica la fi
cenclady en psicologfa, Marfa Cristina
Isobi, de “Lochemos..™: el condi-
o "se monta sahee el mownr Se Vpe-
B e e moto, de manera que Lo motn
v &l san como “un sole cuerpe’, e

mereven of unisons, Y esta simbiosiy
genera en giden conduce w Uples

cer’ casi erdtico. Tenar "I midguing
enire ley miernas ™ swele produciy la in

flacian del Yo, que se fraduce e pna
censicidn de 'segniridad v blenestar”,
iwnida a la "libertad" gque do el viente
golpeancdo o cara v el caerpa’’. Hugio-
nes vanas, pero feniadoras .

iMo se puede explicar facil-
mente -dice Juan Luis, de 35
afios, que conduce motos desde
los 17-. Uno arriba de |a moto es
olro. La libertad de moverse ri-
pido, de cara al viento, sin nada
que te limite, que te enciemre.
Es Gnico. Es un placer que no te
lo da el auto mas veloz”

Victimas de una ilusicn

Mus olld de las sensaciones agrada-
bles, existen datos cierlos para tener en
cuenta: n motwocclote. ciclometor o
seocter es un vehicolo insegouro,

Lie, Ma.Crsting froba

Poargue e

« imestable: se sosticne en dos ruedas
equilibradas por ¢l cucrpe del con-
ductar. Cualguier movimisnte equi-
vocado, cualgquier obstacelo en el ca-
ming ¢ calided del suelo, pueden -
cer perder 2l equilibrio,

v 5E Ve Poce: Su Enano v Iorma IIECE‘
gue sea pocoe visible para los conduc-
tores de los demds vehiculos,

« oo ofrece carroceria protectora: asi
eomi el vienlo doen el cucrpo, cual
guier impacta -tambign- da sobre &,
Ll conductor o el pasajero son los pa
ragnlpes de la molo,

En suma, el conductor de motos estd
mis desprotegido ¥ es mds vulonerable,
que el de aitomviles. ¥ en ln mayora
de los casos, no gs conciente de eslo, L
inica salida, entonces: ex la educacinon
¥ el otorgamiento responsable de Lus 5
CEnClis pars conducir,

Para la moto
En los palses desdrrollndes, donde




J avenes ¥ adultos deben ser educados, para cuidar su vida v las de los demds. Enbon-
ces, para prevenir accidentes. Bl conductor de motos debe saber;
* que el rdnsito e un gistema que hacemos entre todos log goe salimos a la calle y on-

tramos en él, interdependicndo unos de otros.

* quo las roplas que ordenan el trdnsite estin pata protegemos v garantizar nuestra inke-
gridad; que es importanie conocerlas y respetarlas,

* que el casco es el elemento de seguridad mas importante sobre una moke ya que pro-
tege el cerebro contro vital- evitando en el 60 % de los casos, 13 muerte en accidentes,

* gue no se puede ir zigzagueando enfre los automdviles, ya que los otros conductones
no alcanzan a verlo, ¥ €l no pueds predecir un movimisnto incsperado.

= que debe "“ver”, pero tambidn hacerse ver™, con sus luces siempre encendidas, ¥ man-
tenerse en la lines del espejo retrovisor del vehiculo que va adelante;

* gue no debe adelantarse por ta derecha; ya que no serd visto, y lo pueden “tocar’™,

* gue dehe mantener distancia eon los anfomdviles de adelante.

* que debe evitar circular con lluvia o viento fuerte, De lo contrario, deberd conducir a
baja velocidad, tomar las cuervas a un minimo de inclinacién, y evitar el freno delan-

lero, siempre que sca posible.
* gue 51 5¢ le presenta un bache o una grieta, y no puede evitarlo, deberd atravesarlo ver-
ticalmente, con la rueda delantera lo més derecha posible.
* que circular habiendo bebido alpo de alcohol, sin llegar o santirse ehrio, tambign am-
bota log senlidos, lentifica las respuestas y disminuye la capacidad de conduecidn.
Ein suma; estas y las demds normas de 18 sepuridad vial debeén formar parte de 1a edu-
cavion de nuestros javenes ¥ adulins @

cxisten imporaotisimas medidas de
prevencion de accidentes de iminsito,
lus livencias para condocir ciclomoi-
tes ¥ motocicletas son olorgadas luego
de un nguroso examen. No se trata de
entregar “autonzaciones” para andar li-
brementa en molo por las calles. Muy
— por ¢l contrario, & primer paso estd da-
do por una concientizacitn y educacidn
del individuo. D maners tal, que el fu-
turo condyctor de dichos vehfculos, oo
se expondrd, ni expondrd a los demis, a
nrcidentes con consecuencins fatales.

En la Argentina, en cambio, no
exisie suficiente control sobre los ado-
lescenies o adultos que. a diario, salen
con sus motocicletas ¥ ciclomotores, y
ge suman al fransites gin las minimas
medidas de seguridad. Es responsabili-
dad de las antoridades revertir esie esia-
do de las cosas, asegurar que quienss
conducen motos: tengan no solo la -
eencia v la edad gue corrcsponde, de
acuerdo a las normas estipuladas, sino
que -sdemids- se contemple la madurcz
del conductor,

EBs una obhgacion moral de todos
los adultos concientes, el promaver la
“educacion para la vida” en twodos los
dmbitos que sea posthle. Despnés de
todo, 8i algunos andsn en moto desen-
frenadamente, ; quién tiene &l “frenc”
gue. ellos mismos no uotilizan?,
iCusdntos jévenes estarian hoy con
vida si alguien les hubiera dicho o
tiempo, PARA LA MOTO, NO TE
MATES! ¢
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