CONTROLES EFICACES EN CALLES Y RUTAS:
UNA CUESTION DE VIDA O MUERTE

Noescapard ala opinién del comin dela gente
que la ausencia de controles en calles y rutas o
muchas veces la poca eficacia de estos, son un
punto basico y elemental en el cadtico e inseguro
transito argentino.

Mucho mas evidente resulta ello para los visi-
lantes extranjeros, particularmente aguellos que
llegan desde palses del llamado primer mundo,
donde hay una conciencia generalizada de que, las
leyes de transito estan para cumplirlas ¥ por sobre
todo, de que quien no las cumple, serd seguramen-
te sancionado.

Pero no ocurre aqui lo mismo. Pareceria que
cada vez mas gente se da cuenta de que es muy
facil hacer lo que quieran en calles y rutas, ¥ que
rara vez seran sancionados.

Creemos que no seria exagerado hablar de
una suerte de “anarquia en el trénsito”, cuyas
consecuencias inmediatas son, ademas de la puer-
taabiertaa laley del mas fuerte y la selvadel astalto,
la causa de un transito cada vez mas lentificado,
congestionado y cabtico, y por sobre todo, cada vez
mas muertos, herides y discapacitados.

Los especialistas | W N
norteamericanos en sa-
guridad vial suselen
plantearque para lograr
un transito seguro es
necesario poner en
practica las tres “E"
(Education, Enginee-
ring, Enfarcement):
Educacion Vial, Inge-
nieria de caminos y ve-
hiculos, y control efecti- &

* Esdecir aquellas conductas
polencialmente homicidas. de
cuya violackin podria deri-
varse la muerie o lesiones
para un ser humano.

@

vo del cumplimiento de las leyes y sanciones con-
secuentes.

Los tres son factores imprescindbles para
lograr mejorar la Seguridad Vial. Los tres son asig-
naturas pendientes en nuestro pais; y por eso nos
estamos ocupando en este caso del Gitimo de elios.

Pero como no quisimos quedarnos solamente
con una ‘impresién” sobre la eficacia de los contro-
les en nuestro pais, Luchemos por la Vida desarro-
6 una profunda investigacién tratando de medir
con la mayer precision posible, los datos claves de
la ecuacion de la eficacla de los controles:

Cantidad de infracciones graves* cometidas

Cantidad de actas labradas de
las mismas infracciones.

El estudio fue realizado en la Ciudad de Bue-
nos Alres con los siguientes resultados:




EFICACIA DE LOS CONTROLES DE TRANSITO

Investigacién sobre infracciones graves en la Ciudad de Buenos Aires
Comaetidas en al lapse de 1 mes (periodo de medicién: Julio de 1995)

[nfracciones Infraceiones Actaz (*) Proparcidn an
cometidasen i din  comefides en f mes  Labradas relagifin a infrae-

en 1 mes tiones cometidas.
Violacitn al semaforo rojo 707.680 23.600.000 7.429 315 por milldn
No respetar la prioridad del pealdn 1.066.800 32.000.000 37 1,15 por millon
Falta de uso del clnturtn de seguridad 1.215.000 36.500.000 1.324 36 por millén
Nifios an asiantos delanteros 46.200 1.400.000 60 42 por millén
Falta da uso del casco en motocicleta o ciclomotor 43.200 1.300.000 184 140 por millén
Conducir en estado de ebriedad ? ? 25

INFRACCIONES GRAVES DE LINEAS DE TRANSPORTE

No arrimar a la parada para asc. y desc. de pasajeros  540.000 16.200.000 39 2,4 por millén
Violacidn al semédforo en rojo 194.400 5.800.000 498 85 por millén
Totales de todas las infracciones/actas/porcentajes.  3.893.280 116.800.000 85N 82 por millén

* Las cifras corresponden a actas labradas en Capltal Federal durante Julio de 1995, La mayoria de las actas labradas no neciben sancidn efectiva,
por diversas razones cuyo andlisis sxcede al presente esudio.

De las cifras expusstas surge que:

Cada sulomdvil particular viala un seméforn an rojo una vez cada doe dias aproximadaments.

Dos de cada fres dias no respetan la prioridad del peatén en forma ostensible, maniflesta e individual.

Los colectives violan samé&foros a razdn de casi 2 (1,8) seméaforos por hora, cada colectivo, cada dia.

Los colectivos no ariman a la parada para el ascanso y descenso de pasajercs, pudlendo hacerlo, en una de cada cincg

paradas.
Las cliras expusstas, analizadas desde otro dngulo, significan que, por cada:

2.977 Violacionea a la luz roja sa labra 1 acta de infraccién,

864.864 No otorgamienic de la prioridad peatonal s& labra 1 acta de Infraccidn.
27.567 Faltas de uso del cinturdn de seguridad se labra 1 acta de infraceién.

23.333 Nifios an aslantos dalanteros se labra 1 acts de infracclén.

7.065 Falias de uso dsl casco en motocicleta o ciclomotor se labra 1 acta de Infraccién.
415.384 Calectivos que no arriman a la parada se labra 1 acts da infraceion.

11.646 Golectivos que violan luz roja se labra 1 acta de infraccion.




Y sl analizamos &l Iotal de infraccienes expusstas estimadas con respecto a las actas labradas resulta que en pramadio
cada 12.200 de las infracciones graves medides sélo se labra 1 acta de Infraccldén.

Las actas labradas contabllizadas representan el 38% del total de infracciones graves de todo tipo labradas durante sl mes
de julio de 1885, Si el total de infracciones cometidas por todo concepio (no eslimadas en este estudio) guardara idéntica
proporcién con las actas labradas, podiiamos establecar que en Busnoa aires se cometen unos 300 millones de infracciones

gravas por mas, de las cuales sa labran sdlo 24.521 sctas.

Como ya dijeramos en nuestro editorial los
controles eficaces son uno de los pilares basicos de
la seguridad vial.

El estudio transcripto pone de manifiesto la
distante relacién entre infracciones cometidas y
actas labradas, situacidn que se agrava aun mas
por el hecho de que por distintos motivos, la mayo-
ria de las escasas actas labradas quedan sin san-
cibn efectiva, por motivos diversos, que requieren
un analisis que excede al presanta.

Indudablemente esta es una de las razones de
la anarquia en el transito, ya que muchos ciudada-
nos (y no dudemos en llamarlos “malos cludada-
nos”, aungue tal vez muchos tengamos gue integrar
la categoria), se han convencido de que en |as
calles y rutas "no pasa nada", que pueden hacer lo
que les viene en gana con una alta probabilidad
de impunidad, que ademas de causar mas muer-
tos y lesionados y pérdidas de tiempo e ingentes

METODOLOGIA DEL ESTUDID Y OTRAS CONSIDERACIONES

samdfaros da Capital Federal,

an las 12.700 intersecciones de ka civdad.

Este estudio acerca de la oficacla de los controles de trénsito, g2 una estadistica realizada, en cuarto al calculo aproximada
de las infracciones cometidas, en el 1érmino de 1 mes, an base a provesciones de mediciones efectuadas a través de
observaciones sistematizadas variabies de acuardo a eriterios estadisticos segln objeto de observacion.

Para la estimacion de viclaciones al semafore rojo (que excluye colactivos, medido aparte) se hicieron las mediciones an
123 semdforos de la ciudad (horarios diversos, inclusa noctumos, dias hahiles y feriados), y sdlo se contabilizaron
aquellas violaciones comenzadas exclusivamante con fuz roja v a fin de estimar 1a cilra diaria de violaciones a los 2.735

Para la determinacién de las violaciones a la prioridad peatonal, se analizo el comportamisnto en 101 esquinas, {enorucija-
das comphatas) con v sin semaloro, horanios diversos, dias héblles y ferlados, v sdlo se contabilizaron aquellos cases en
que se plantad conflicto maniflesto v clato entre automdyil y paatdn, pam estimar ka cantidad de infracciones producidas

Para ka falta de uso dol cinturén de seguridad &n amtomdviles particulares (s6lo condustor) se utilizd la medicidn estadisti-
oa Gitima realizada por Luchemos Por La Vida y que se publica tambidn an este ndmero de |a revista correspondients a
julio de 1985, la misma tambian fue usada para las mediciones de “ninos. . y cascos™, Fl 86,8% de conductoras: particula-
res que no usa &l cinturdn de seguridad sobre un total de unos 1.400.000 vehlculos partioulares que circulan diariamente
por la ciudad proyecta la cifra de 1.215.000 Infracciones diarias, sin considerar gue al nimearo podria ser mugho mayor ya
que sdie se calculd una sala infraccidn diaria por conductor (si el conducior circula varias veces en el dia comete la
infraccidn varias veces) v no se estimaron las cometidas por los taxistas.

Gon Igual eriterio v cifras se estimd ks fala de uso del casco sobre unas 80.000 motos y clelomotores que circulan
diariameante por la ciudad contabilizindosa también una Unica infraccicn diaria,

Con iigual criterio se sstablecid la cantidad de infracciones por nifios en los asientos delanteros calculados sobre unos
110,000 automdviles particulares que diarlamente transportan por lo menos un nifio,

Colactivos: Las violaciones a ka luz roja fueron estimadas en base a 190 mediclones realizadas en olros tantos viajes en
colectiva (horarios diferentes, dias hibiles-feriados) a fin de estimar la cantidad de violaciones diarias producidas por los
9.000 colestives que circulan diaramente por la ciudad, Al igual que los autos parliculares sdlo 52 consideraron aquellas
en que ¢l cruce comenzd con luz rofa. Y en cuanto & ba Infraceién por no arrimar al corddn sdle se contabilizaton aquallas
an que el colactivo pard a mds de 1 metro del corddn en forma ostensible,

Lag actas labradas corresponde a julio 1995, enviadae al Tribunal de Fallas de Capital Federal.

pérdidas materiales, cada dia, es el mejor aliciente
para que los "buenos cludadanos” se pasen al
bando de los males, y también comiencen a hacer
lo que quieran, matar y matarse...

Una condicién esencial para lograr la convic-
cién por parte de la poblacion de la conveniencia de
respetar las normas de transito siempre es profun-
dizar los controles y hacerlos mas eficaces, con
sanciones concretas, e insludibles. Para la optimi-
zacion de estos objetivos es imprescindible la con-
cientizacién y adecuada preparacion de los agen-
tes de contralor del transito y de todos los funciona-
rios y agentes publicos o privados que trabajan en
el fransito o en relacién con él, para poder lograr la
méaxima eficacia con los recursos econdmicos y
humanos de los cuales ya disponemaos.

Indudablemente en ningun pais del mundo se
sanciona a todos los infractores. Es muy dificil




establecer cual tiene que ser el niimaro exacto dela
ecuacion Infraccién-sancién para considerar a
un sistema de control eficiente y eficaz, por lo
menos en términos de cifras.

Pero existe consenso a nivel internacional
de que un conirol es eficaz en la medida que la
casl totalldad de la poblacién esté convencida

que quien cometa una Infraccidn grave es casl
seguro o existen grandes posibllidades de que
seré descublerto y sanclonado.

Asl, se explica el por qué, muchos argentinos
constantes infractores de transito en el pais, se con-
vierten de repente en cumplidores esftrictos cuando
son turistas en algunos paises desarroliados.
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