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ok senlimosg segural y expertos Ed
Ifgien, exminanios desde nocstro
segiindo sho de vida, Andar sobre

FUBSECDS PlES ©5 LD BElo MEcanieo ¥ nan-
ral. Salvo al principio sicndo bebés, en
nueslros primeros passs, gue son dificulto
505 3 nos demendan tanta atencion. Lasgo
Ja ol v race gotomaticamaents y Sin pen-
§ar

Asf. también salimes ¢ la calle y entra-
mosen el sistema del (rinsilo. sin pensar en
la docian de movernos en el ospacin coms
partico de la vin poblica en inlends peinden-
cia con los demds integrantes del sistema;
gin wer conscientss del desalio gue esto Tm-
plica

Saldados de a pie
Elimoldscaments, 1a paldbra™ peatin”™
deriva del francés “pidlon’ gue signifes
e *snldade de A ple”, jOuE sctodl 16 langun
nntigudl Pese o nusstes pericia por andar de
b-pie poe I calle) esta aceidn parcee por mo-
mentes, v en almnos sitlos, una luche ¢ la
giie s “spldados dea pie”™, comn es de os-
perar, Uevan 185 de perder. Y 51 0o, basts

con revisar algunis estalbislicas
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Ill-up.

En la ciudad de Buenos
Aires, segin la Direcclén de
Estadisticas y Censos de la
Municipalidad, hubo en el
afio 1982, 9548 victimas en
accidentes de transito, de
Ilas euales 2280 fueron pea-
tones , con el mayor indice
de mortaildad: 9 por ciento.

Lo cual significa que, det total de 3332
mueriod ese afio, 205 fueron peatones: el
60 por ciento de las victimas futeles.

Més todavin: En todo ol pais, en 1993,
s¢ estimn nn otal de 7200 muerios por
aecidentes de trinsito, de los coales alre-
dedor del 50 por ciente serian pestones.
Un total de 3600 soldados vencidos.

Ea guie ln luchn desigunl, a diferencia de
tos que s¢ mueyen en velifeulos. los peste-
nes o peseemog cormocern algana que nos
pmkefa, Ao hay amortiguacion pasibla pam
un golpe, Tampooo poseemos wn makof -
fenle gue nos permita dcelerir ¥ tomar dis-
tencia del peligro.

SOMOS
PEATONES

En el transito la
realidad es dura para
todos. Pero, para los
peatones, mas aun.

Y, cquien es el
responsable de los
accidentes de estos
tiltimos?. En principio,
se tiende a pensar que
los automovilistas son ")
los principales '
causantes de los
mismos, porque no los
respetan.

Sin embargo,en ofros
casos, el mismo peatén
es promotor de un
accidente.

Los mas débiles del sistema,
pero también responsables.

Siempre so plensa on lu culpabllidad de
loe antomaoviliskas (rente a ia muerte de un
pealtn, ¥, est &3 asi muchas veces. En
alros casos, o5l poattn minmo el causante
del accidenie:

d

En Ia ciudad de Buenos Ai-
res, durante 1992 hubleron
1000 peatones atropeliados
por autes, y 352 victimas de

los colectivos.
P e YV Seas g

Tal vez, on lameyoria de estas casos, o
responsibilided Jel soeidente haye sido de
los condociones de wehiculos, por g haber
respetado un semifors ola prioridad de pa-
so del pestén. Pere, concel derecho am 1a-
wor o nog o cledtn es que la victima ho sido
un peaton.

De los 2280 peatones arrollados, 205
murieron. El 12 por ciento restante quiedd
con distupacidades permanentes, de im-
e taneia.

(e sticedic con el resta? Moo sosabe




La mayor pare de los accidentes de
peatones se producean cudinda
- cruzan la calle por medio de la calzada
- nr milran al cruzar; o se digiraen mien-
tras lo hacen

- talenlan errdnesmentz el Hempo que
tienen para cruzar.
Extalen uires causas de aecidenles pro-
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mnvjﬂqs por peatones, que se snalidan o
continuacian,

Lo “confunsen migtd al pesltn”, oviden-
temente. Tnmbién |2 “ignorancia™ Para cir-
cular por la calle condiiciendo’ i vehilcalo
necesitymos ima lieencia goe acredite, 4l
Menns Edicamenle, Gue cHMmos canacita-
‘doy para hecerio. Pero, pars ser peatlones no
b necestlamos.

Pareciera que no se requicns proparacidn
pars cammnar por la cille, v o serin & o
Lie o la ruth no feeran un espacio compartido,

El trinsite, que sufimos, 1o conforma-
mos en ierdependencin los unos con log
wiros, Bs un sistema organizado v ooonfon
masclo por el hombre, 81 las conductas de -
dos los integrantes del gistemn fueran la co-
Agecla, on coanto ol respeto por lus peraonas,

$unrnm y las sehales, ¥ o in puesta en
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prachen de los medidas de sepuridad, no
rendrfamos que lamentar L cantidad de-ac-
cidentes quo hoy suceden.

Peatones, automovilistas, colectiveros y
Eaxistas, camionerns, motovichisias v cielis-
Lo, son parle dal sistema de einsite cam-
partienco ese “espacio de odos” qoe 2500a
vig piiblics, donde cada uno tiene denechos:
¥ obligaciones |

El peatdn tiene ta vereda comu su soma
excluziva de circulacidn; v cn ko calaonds,
pasee prioridad de paso o cn las esquinas o
senglas postonales, debiendo respetur el se-
mators, i 10 hibicrs,

D manern que, cada uno debe cuidarse
pron =0y por los demids, va que -aungue en lo
personal une se erea responsable - nonca se
sabe cudl et In sctitud de los que trumsitsn
COM 1T

Los nifos peatones

&e estima que mas del 5 por cientn
il Dos piestlomes accidentados sun menores
de 14 afins. Constituyen una de las fran-
jas etarias mEs expuesias.

Liss titfios. varones se becidentyn of ona
proparcidn de 3 a § conrespecto a las niffas;

En Ios primeros afios:de vida, los chicos
cnlrentan el tminsito comn peatones,

Y es cun el comienzo do 1y cscoluridad
primania cupnde muchos de ollos, recoren
solos el camino dé casa o o escueln

A su vez, mochos padees les permitan,
especialments a los varones; jigar on e ve-
roda con sus amipos. Consecuencia de esto,
se traduce ¢n las cilrus aoienores,

Exgsten razones fiscay y paiyuicas para
afrrmar goe log nifos. panicolarmente los
meneres de Y abos; se encusntoan en -
yur sitnacion de riespo en el cistema de
Erdnsito, Veamos pior qudé:
= 1a amplitud del campn visnal &5, aproxi-

mutisrmenle un (wreie mis angosto en
los nifics quoe en Ios adultos:

- lu buju estatora de los nifios hace que la
wlsidn del campo que les queds por de-
bimte s ven disminoida (por ejempli, al
cruzar unst calle, un aoto pucde (mpe-
dirle ver a otro que vieny por detris);

- og minos por inexperiencia-e nmadure:
tlenen diliculbules pura detectar s di-
reccion de los somidos;

- Ia distraccién, ante cuslguier estimulo,
e5 mucho mas habitual en Tos pﬂ]unﬁr_iq
que en los adultos;

= los mifios desarrollun el sentido del peli-
gro enfre los & ¥ § afios de vida, de mn-
do que siluaciones evitadas por riesgo-
sas por los adultos. no son pereilidan
com tales por ellos;

= los peguefios fienen dificultades para
apreciar vy ocalewlar I35 yedocidades v
distancius de los vehicolos que se muoe-
ven en la via padblica;

- en peneral, sobresstiman su foerza y ha-
hilidades.

Paor ewn, proteger In vida de los chicos
cn La calle, es wna obligacion impostergablc
prama logdos |os adulios, Y para esto, hay b
bitos sencillus gue valvan vidas;
~evitar que los menores de B afios transi-

tem sin un muyor por Ia via publica;

- evitar que los chicos, de cualguier silad,
Jjuegnen a la pelotd o cualquier otra on-
i, en 1o vereda o calle. Hasta los ma-
yorcites corren peligro de obvidar loda
precaveion tentados por una pelota gue
se les cseapa @ la culle. Las consecuen-
cigs estin en las cifras;

= ensefiarles a conducir don precanciin, a
partir de *mocsiro elemplo™ adulio,
esicindoles que nos detenemos ¥ mi-
rimos & ambos lados antes de¢ cruzar,
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quie Iy hseemos por B sendas peatoni-
les o esquinas, respetando log semgiloros
¥ cualgquier olra sedal.
Laclave para brindarles a nuestros hijos
un mendo mids segurn estd en que lod adul-
g comieneen hoy mizmo, & construirlo.

Los abuelos también
corren peligra

Candyt wfio, en |n Argentina. orece la can-
tidad de personas mayores de 60 afios vict-
mas de seeidentes de trinsite. Aproximada-
mente el 25 por clentn de los peatomes miner-

15 ¢ri ol pais. en 19493, tenian esas edades,

Lisy cawsas mdys comunes de eslos scoi-
denics setelacionan con Que:

- eruzin por cualquicr parte ¥ no respetan
las sefializscioned;

- poscen disminoidas sus-capacidades fia-
cas, espotialmente . las relscionadas: con
la motricidad, 1a visicn, ¥ [a audicidn, v se
IALCYCTL SiN fener en caents exas limimain-
nex, Axf, calcalan ermdncaments sus posi-
bilidades de cruzar.

En general, comndo se ka vivido en boan
trecho de vida, sin tener gue lmenie in ac-
cidenle de tminsile so gencra 20 1o persona




una eonfianza en 1 propia capacidad v sa de-
sestiond el peligro que Implica convivir en el
Eisterma.

Atochos s aclaltos nos pasa un poch g50, de
sentlr gue uno sabe como moverse, By comitin,
cscuchir los relalos de sobrevivienles de acci-
denies, e comentario de qoe “toda mi vids ha-
bia transitado por ahisin problemas®, “non-
ci miz habin pasado nada", “no me explico
ehmo sueedic™.

Perey, looue numen susede | de pronia, se da

Atencidn , atencion, prestd alencian.

‘Tomar conciencia y cambisrconductas, es el
principul recurso para ganar esta designal batalls.

La Seguridad Vial necesits autondades
gomsisnies ¢ educadas que Jegislen con cobe-
rencia v eontrolen el cumplimiznto de la ley
Mecesita, ademis, une infrasstrociiorg de cami-
nog ¥ sefnles adecuadas. Pern, sinconcientiza-
cion ¥ educacldn comunitarin, es diftcil que es-
&.ﬂ se logre.

“Lochemos por In Vida™ traboja, dosde sus
comenyos, ¢n 8 eonelanlizacion y sducacion
vial cxmumnitaria y especiziments; con el peatdn
par medio de las campafias. grafion, radisles y
Lelevisiviis, Lo altirs de ellas, 3 pardr de so mi-
sical v vital rop “Fress Adencidn”, e quedido
Uegar o chivos v grandes com pottas cluray pam
ta proteceidn de . o vida El mensafe-estd dingi
do &} peaton, pero-tumbicn al condctor de vohi-
canlews, reconddncdoles pambos gque los sendas pe-

plonples v esquinas Son Jugares de priondad de
past para log primeros, refeescando el valor del
sewiitone como protector de la-vida, dessoonse-
jando el jugar en Les venedas w calles,

Aabemios, por o que podimos chegacar co
nuestra furea en & csouelds, gue ol mensaje ha
legado com perfects clarilod & nusstros nifios
fiwencs, tambicn a fos adultos.

Los cambios do conduct, wun lenlamesnte, &2
estin produciendn, Tambidn, en nuestro progra-
ma de Bducacidn Visl on laz eseaelis hemos fr-
bajudo con 4000 niflos entre [y 13 anos, los
conceptos hdsicos del tinsito comiy un stslsma v
I comduiids sepuris el peain,

Un lamepmmento tascendente para la comn-
nidad edicative ¥ a lasociedml odalver atiilo
"Prograemas Facuslas por (o Vida'', piging 16},

Es tambign importante, en la fares de gene-
(AT U Toevd conciencis de o este problien,
camprometer a fos medias de comunicacion,
prensa escritn, radio v television, en Le dilosion
de mlormacion sobre el tema, saperanda Io
aneecilico do ln noticta del momenta, para pro-
fundazir ¢n Jos capsag de log acoidentss v las
mareeas da evitarlo, Esta es vna actividad per-
mnnente da i Asociaerin

Mecesitomas gue f comuomidad tode se eom-
promet oo cswe esfuermo, v pard cso, “Luche-
" ofmeee s plens colaborscion y hsesori-
miento pors el desarrollo de plancs para In pre-
veneitn de teeidentes on lodio el pais.

Todivs-eatdn invitados, 1o demds as cuestidn
de conetencla y étcy @

El peatén a
oscuras por la ruta

Caminar por ld nochs mguicne
que: tomemos cspeeialeys precan-
clones, ya que 1o visibalidad dis-
minuyve ¥ los ofos hamunie oo
gstan eypeciabmenie dotados para
ver an o pscurdad.
| a4 selocidades o |es goa cir-

culan los vehiculos =n la mia re-
ducen el liesipr disponible pam
divisar los objelos, Esto compli
ea mim mds 12 -situacién v an [
mita Ins peligros S8 incrementan,
Por esta pazdn, os fundamental
que el peatdn que deba caminar
par 1o mita ne olvide:
- circolar lo mds lejog pogible de
I cinta asfaltics;
- hacerlo sicmpro de 8 maoo
comiraria 4 Ja de los velidculos;
- lsar ropus claras, preferane-
menie enn detalles de colores re-
Dectamies para discriminarss dal
fondd pscurn (ya existen én el
pals chadeoos, cinti v otros ele-
mentes gue rellejan la oz que
preden wsass para la ocasidnk

Mo oividar fluminarse s ¥ivir
s
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